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Lufifahrzug, dessen Zugkdrper mit getrennt angeordneten Motoren versehen ist,

Dic vorliegende Erfindung betrifft einen
Luftfahrzug, dessen Zugkorper mit getrennt
angeordneten Motoren versehen ist.

Die einzelnen Fahrzeuge des Luftfahrzuges
besitzen einen langgestreckten Tragkirper und
verschiedene voneinander getrennt liegende
Gondeln zurAufnahme der zu tragenden Lasten,
um das Gewicht derselben auf dic ganze Liinge
des Tragkorpers zu verteilen. Ein derartiger
langgestreckter Tragkirper hat bedeutend
weniger Luftwiderstand zu itberwinden als ein
kugel- oder birnenformiger Tragkorper, bei
welchem die Last nur an einem einzigen Punkte
angeordnet ist. Der Zugkirper dieses Luftfahr-

zuges ist mit getrennt angeordneten Motoren:

verschen, von denen jeder auf besondere Pro-
peller einwirkt.

Aufdenbeiliegenden, Ausfithrungsbeispicle
darstellenden Zeichnungen ist der Zugkirper
des Luftfahrzuges in Fig. 1 in Seitenansicht
dargestellt; Fig. 2 st eine Vorderansicht des-
selben; Fig. 8 zeigt in groferem Mabstabeeinen
Teil eines Fahrzeuges im Liingsschnitt; Fig.

4 zeigt cinen Querschnitt darch ein Fahrzeagy

Pig. 5 unl 6 zeigen die Anordnang der einzel-

nen Gashiillen in den einzelnen Abteilungen

Seitenansicht und Oberansicht die Anordnung

. (Kammern), Fig. 3,
eines Fahrzeuges; Fig. 7 und 8 zeigen in |

|

1

eines verschicbbaren Laufgewichtes, welches
dazu dient, dem Fahrzeug eine beliebige Nei-
gung zur Horizontalebene zu geben; TFig. 9
zeigt die Anordnung von verschiebbaren
Schlepptauen anstatt des Laufgewichtes; Fig.
10 zeigt den Luftfabrzug in Seitenansicht; Fig.
11 und 12 zcigen, in welcher Weise dic ein-
zelnen Fahrzeuge des Luftfahrzuges miteinan-
der gekuppelt werden kénnen,

Um den Fahrzeugen des Luftfahrzuges
feste Form zu geben, werden dieselben vorteil-
haft, wie aus dem Ausfithrungsbeispiel Tig. 1
bis 8 hervorgeht, mit einem Gerippe aus Rih-
ren 7, Drahtseilen s und Drahtgeflechten d(Fig.
1,3 und 4) verschen, iiber welches eine iufere
Hiille d' aus luftundurchlissigem Material,
z. B. pripariertem Seidenstoff oder dhnlichem
Material, gespannt ist. Versteift wird das Ge-
rippe im Innern durch Zwischenwiinde @, von
zweckmibigerweise demselben Stoff wie die
duBere Hiille d*, Vertikalebene v, Fig. 8 und 4,
zwischen diesen liegende Umfangsringe » und
Diagonalstreben . :

- Dureh die erwithnten Zwischenwiinde wer-
den die Lnftfuhirzenge in cinzelne Abteilungen
geteilt, in welche cnt-
sprechend geformte Gashiillen zusammenge-
faltet eingebracht und dann mit Gas gefiillt





werden. Diese Anordnung erméglicht, die festen
Kammern als Gasriiume zu benutzen, ohne das
Gas bei der Filllung mit der in der Kammer
befindlichen atmosphiirischen Luft in Beriih-
rung zu bringen. Die Fiillung geschieht, ohne

Beeintriichtigung der durch die duBere Hiille-

d’stets erhaltenen cylindrischen Form des Fahr-
zeuggerippes, nur bis zu dem Grade, da noch
der erforderliche freie Raum bleibt fiir die Aus-
dehnung des Gases bei Erhebung in grofere
Hohen und bei Erwirmung. Durch diese be-
schrinkte, aber doch geniigenden Auftrieb ver-
leihende Gasfiillang wird crreicht, daB die er-
forderliche Gasmenge auch bei Fahrten von
sehr langer Dauer erhalten bleibt. Die Gas-
hiillen sind mit auf der Zeichnung nicht dar-
gestellten Sicherheitsventilen und AuslaBven-
tilen versehen, welche jedoch fiir gewshnlich
nicht bethitigt werden. Um zu vermeiden, daf
bei langen Fahrten zum Ausgleich der durch
Verbrauch von Betriebsmaterial entstehenden
Verminderung des zu tragenden Gewichtes
Gas aus den einzelnen Haupthiillen ausgelassen
werden muf, was infolge Eindringens von Luft
ein Verderben des Gases zur Folge hitte,
sind in einzelnen Kammern neben den Haupt-
hiillen o besondere Mansvrierbehilter p (Fig. 5
und 6) von demselben Durchmesser und ent-
sprechender Liinge angebracht.

Bei der Fiillung werden diesc besondercn
Manévrierhiillen p vor den Haupthiillen, mit
welchen sic verbunden sind, mit Gas gefiillt,
so daB sic ihren Platz behaupten, wenn nach-
her die Fiillung der Haupthiille erfolgt. Wird
nun, sobald die Gewichtsverminderung dies
erforderlich macht, aus der Manivrierhiille
Gas ausgelassen, so breitet sich die Haupthiille
o unter der Wirkung ihres sich ausdehnenden
Gasinhaltes aus, bis sic nach Entleerung der
Mangvrierhiille den ganzen oberen Teil der
Kammer ausfiillt. Die Haupthiillen 0 bewahren
auf diese Weise ihren vollen (fasinhalt.

Unter jedem Tragkiorper befindet sich, fest
mit demsclhen verbunden, ein Laufeang I, von
welchem mittelst Strickleitern /£ nach
allen Teilen des Falnzeuges gelangen kann,
sowie zwei oder mehrere Gondeln g zur Auf-
nahme der Motoren und ibrer Fiibrer, des Be-

man

triebsmaterials, der Passagiere und der Nutz-
lasten.

Je nach der Liinge des Tragkorpers des
Zugfahrzeuges kommen zwei oder mehr Mo-
toren zur Verwendung, deren Last sich auf
die ganze Linge des Tragkorpers gleichmiibig
verteilt. Der Durchmesser des Tragkorpers
kann daher bedeutend kleiner genommen
werden, als wenn nur ein einziger Motor ver-
wendet wiirde, und der Luftwiderstand ist dem-
entsprechend bedeutend herabgemindert. Jeder
Motor bethitigt zwei zu beiden Seiten des
Trageylinders ungefiihr in der Hohe des Wider-
standscentrums angebrachte Luftschrauben ¢,
Fig. 1 und 2. In gleicher Weise ist jedes der
iibrigen Fahrzeuge des Luftfahrzuges mit zwei
oder mehr Gondeln g zur Aufnahme der zu be-
fordernden Lasten und der Passagiere versehen.
Die Laufgiinge I der einzclnen Fahrzeuge sind
miteinander verbunden, so daf man von einem
Ende des Zuges zum andern gelangen kann.

Die Seitensteuerung des Luftfahrzuges ge-
schieht durch zwei Steuerruder ¢ (Fig. 1),
welche oben und unten an dem Vorder- oder
dem Hinterteil des Zugfahrzeuges angebracht
sind und mittelst geeigneter  Vorrichtungen
bethiitigt werden kounnen,

Uwmn den Luftfahrzug nach Belieben in eine
wagerechte oder schriige Lage zu bringen, ist
unter jedem Fahrzeug ein Gewicht b. mittelst
cines Flaschenzuges by (Fig. 1, 7 und 8) auf-
gehingt. Die Laufkatze n; an welcher der
Flaschenzug befestigt ist, ruht fahrbar aufeinem
am Mantel des Tragkorpers befestigten Draht-
seil und kann durch ein endloses Zugdrahtseil,
welches iber zwei von der Mitte des Trag-
krpers gleich” weit entfernte drehbare Trom-
meln y, Fig. 7 und 8, mehrfach umliuft, zwi-
schen diesen Trommeln hin- und hergezogen
werden. Anjederderbeiden Trommeln befindet
sich eine fiir gewthnlich mit der Trommel zu-
gleich sich umdrehende Schnecke z, welche jo-
doch auch unabbiingig von der Trommel fiir
sich allein bethiitigt werden kann. Die Win-
dungen der Schneckensind derart bevechnet,dat
von ihnen nach dem Laufgewicht b gespannte
Drahtscile bz, indem sie sich das einc auf-, das
andere abwickeln, stets gespannt erbalten wer-



den, wenn die Lage des Gewichtes durch Ver-
schicbung sciner Laufkatze geiindert wird.
Diese Anordnung bewirkt, daf bei wagerechter
Lage des ganzen Tragkorpers, gleichviel wo-
hin das Laufgewicht zum Ausgleich von ander-
weiten Gewichtsverlegungen (z. B. Ortsver-
anderung von Menschen) verschoben werden
muB, die beiden Drahtseile b, stets in leichter
Anspanmnig bleiben. Dadurch tragen sie selbst-
wirkend zur Erhaltung der wagcrechten Lage
bei, denn wenn z. B. das Vorderende des Trag-
kérpers sich zu heben begonne, so wiirde das
Laufgewicht in seinem Bestreben, senkrecht
unter der Laufkatze » zu bleiben, einen Zug
in dem zur vorderen Schnecke laufenden Draht-
geile ausiiben. Soll der Tragkérper in einer z.
B. aufwiirts gerichteten Lage erhalten werden,
so iibt das vordere Drahtseil zwar fortwiithrend
einen Zug aus, jedoch verstiirkt sich derselbe,
sobald die Spitze sich noch weiter erheben
will, Die Aufhingung des Gewichtes mittelst
eines Flaschenzuges by geschieht, um dasselbe
withrend der Ladung hochzichen zu kénnen.
Will man das Gewicht, auch withrend es teil-
weise oder ganz hochgezogen ist, noch als ein-
faches Laufgewicht benutzen, so kann man die
Schnecken von der Verbindung mit den Trom-
meln auslosen und die Drahtseile b2 vom Ge-
wicht b abhaken, damit diese nicht storend
herabhiingen.

Anstatt eines derartigen Laufgewichtes
kann man auch, wic in Fig. 9 dargestellt, zwei
oder mehrere von einander angcordneteSchlepp-
taue bs verwenden, die in der Lingsrichtung
des Fahrzeuges verschoben werden konnen.
Diese Schlepptaue, welche einzeln oder grup-
penweise angeordnet werden konnen, werden
an einem endlosen Seil befestigt, mittels dessen
sie nach der cinen oder der anderen Richtung
verschoben werden konnen. Bei der Hochfalrt
konnen die Schlepptaue, sobald sie nicht mehr
auf der Erdc schleifen, mif ihren untern Enden
zusammengekniipft oder auf sonst geeignete
Weise miteinander verbunden werden, um zu

erreichen, dafl die Schlepptane das Fahrzeug
selbstthiitig in der ihm gegebenen Lage or-

halten.
Die Verbindung der einzelnen Fahrzeuge

des Luftfahrzuges erfolgt durch nach allen
Richtungen bewegliche Kuppelungen ¢, Fig.
11 und 12. Die Liicke zwischen je zwei Fahr-
zeugen wird durch einen dehnbaren Mantel
e abgeschlossen, welcher sich iiber die cylin-
drische Hiille der beiden benachbarten Fahr-
zeuge legt, so daf sich Wind nicht in dem
Zwischenraum fangen kann.

Die einzelnen Fahrzeuge des Luftfahrzuges
sind durch Rohrleitungen miteinander verbun-
den, um durch Uberleiten von Fliissigkeiten, z.
B. Benzin, Wasser oder dergl., oder Sand ete. die
durch Verbrauch von Betriebsmaterial, Pro-
viant oder dergl. entstandenen Gewichtsunter-
schiede auszugleichen. ’

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Luftfahrzug, dessen einzelne Fahrzeuge
einen langgestreckten Tragkorper und
mehrere getrennt voneinander angeord-
nete Gondeln zur Aufnahme der Lasten
besitzen, und dessen Zugkorper mit meh-
reren getrennt angeordneten Motoren
versehen ist, von denen jeder auf eine
gewisse Anzahl Propeller einwirkt;

Luftfahrzug der unter 1 gekennzeichne-

ten Art, bei welchem die Tragkorper der

einzelnen Fahrzeuge in verschiedene

Abteilungen abgeteilt sind, in welchen

Gashiillen (0) von den Abteilungen ent-

sprechendem Fassungsraum und daneben

noch besondere Mandvriergashiillen (p)

angebracht sind, aus denen das Gas nach

Bedarf entlassen werden kann, so daf

die in derselben Abteilung befindliche

Gashiille (o) bei Ausdchnung auf ihr

volles Volumen den Platz der Mangvrier-

hiilse (p) einnehmen kann, zum Zwecke,
die Gasmenge in den Hiillen (0) konstant
zu erhalten;

3. Bei dem unter 1 gekennzeichneten Luft-
fahrzug, ein an jedem Fahrzeug an cinem
Flaschenzug (Ih) aufgehiingtes, in seiner
Holienlage verstellbares Laufgewicht (D},
dessen Laufkatze (n) durch Verbindung
mit zwei drehbaren Trommeln (y) hin-
und herbewegt werden kann, wobei



Seile (12), die von dem Gewicht () nach
mit den Trommeln losbar verbundencn
Schnecken (z) gespannt sind, sich bei
Verschiebungen des Laufgewichtes der-
-artig auf-, bezw. abwickeln konnen, dab
sie immer gespannt bleiben;

4. Bei dem unter 1 gekennzeichneten Luft-
{ahrzug, zwei oder mehrere entfernt von-
cinander an den einzelnen Fahrzeugen
angeordnete Schlepptaue, die nach der
cinen oder der anderen Richtung ver-
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schoben und deren untere Enden wih-
rend der Hochfahrt verbunden werden
kiénnen;

. Luftfahrzag dernnter 1 gekennzeichneten

Art, mit Rohrleitungen zwischen den
einzelnen Fahrzeugen behufs Uberleiten
von Sand, Wasser oder dergl. zum Aus-
gleichen von Gewichtsunterschieden zwi-
schen den einzelnen Fahrzeugen.
Ferdinand, Graf von ZEPPELIN.
Vertreter: E. BLUM & Cie, in Zitrich,



Ferdinand, Graf von Zeppelin.

3. Januar 1898.
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Ferdinand, Graf von Zeppelin.

3. Januar 1898.
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